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Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 6.4.2018

ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/545
z dnia 4 kwietnia 2018 r.

ustanawiajgce uzgodnienia praktyczne na potrzeby procesu udzielania zezwolen dla pojazdow
kolejowych i zezwolen dla typu pojazdu kolejowego zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Art.15 ust.1:

Wszelkie zmiany wprowadzane do dopuszczonego typu pojazdu
podlegajg analizie i sg klasyfikowane jako tylko jedna z ponizszych
zmian, a zezwolen dla tych zmian udziela sie zgodnie z ponizsza

Zarzadzanie procedurg (...)
konfiguracja

Art.16 ust.2:

Wszelkie inne zmiany wprowadzane do pojazdu poddawane s3
analizie i sg klasyfikowane zgodnie z art. 15 ust. 1.
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Zat. Il, punkt Il, ust. 2:

Organizacja musi posiadac¢ procedury majgce na celu zagwarantowanie spetnienia zasadniczych
wymagan w zakresie interoperacyjnosci, w tym aktualizacje w ciggu catego cyklu eksploatacyjnego,
poprzez:

(...)

e) zarzgdzanie konfiguracjg wszystkich zmian technicznych wywierajgcych wptyw na integralnosé
systemu pojazdu.

Zat. Il, punkt I, ust. 7:

W przypadku stosowania procesu w zakresie dokumentacji w ramach funkcji rozwoju utrzymania
nalezy zagwarantowac identyfikowalnosc przynajmniej nastepujgcych elementow:

(...)

b) konfiguracja pojazddw, co obejmuje miedzy innymi elementy krytyczne dla bezpieczenstwa i
modyfikacje oprogramowania pokfadowego;

A cO najwazniejsze:

To ECM (albo jego podwykonawca, za ktdrego jest odpowiedzialny)
jest podmiotem faktycznie dokonujgcym zmiany w pojezdzie w
trakcie proceséw utrzymaniowych. ,
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Co do zasady, to dysponent pojazdu jest podmiotem
odpowiedzialnym za zarzadzanie konfiguracja.

Zapisy umowne mogg (i powinny) wskazywac odpowiedzialnego za
zarzadzanie konfiguracja.

W przypadku gdy pozostaje nim dysponent, ECM dokonujac
zmiany przekazuje informacje do dysponenta i oczekuje ,,zgody” na
wymiane po dokonaniu przez niego analizy.

W przypadku przeniesienia tych odpowiedzialnosci na ECM to on
staje sie podmiotem zarzadzajgcym konfiguracja. "o
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Kiedy nie trzeba sie przejmowac?

1) Gdy mamy do czynienia z wymiang zgodng z dokumentacjg pojazdu
2) Gdy wymieniany element cechuje sie identycznymi parametrami

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2018/545

Art. 16, ust. 1:

Zmiany wprowadzane do dopuszczonego pojazdu, ktore sg powigzane z wymiang w ramach
utrzymania i ograniczone do wymiany czesci na inne czesci o identycznych funkcjach i osiggach w
ramach utrzymania prewencyjnego lub naprawczego pojazdu, nie wymagajg uzyskania zezwolenia

na wprowadzenie do obrotu.

Czynnosci utrzymaniowe to wymiana czesci na takie, ktore wskazane sq wprost w dokumentacji
technicznej producenta pojazdu i ktdore majqg identyczne funkcje i osiqgi. Wymiana taka
przeprowadzana jest w ramach utrzymania prewencyjnego lub naprawczego pojazdu. Zarowno
zastosowanie czesci o gorszych, jak i lepszych osiggach i funkcjach, wymagac bedzie zarzqdzania
zmianami w sposob opisany w punkcie 2. Istotne jest zatem, by ECM kazdorazowo analizowat, czy
stosowane przez niego zamienniki majq identyczne funkcje i osiqgi wzgledem zuzytych podzespotow
oraz czy wykonywane przez nieqgo czynnosci nie wykraczajg poza dokumentacje techniczng typu

pojazdu
Ale....
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Katalog funkcji i osiggow?

Nie ma ustalonego przepisami prawa katalogu funkcji i osiggow dla podzespotow
pojazdow kolejowych. Funkcje i osiggi danego podzespotu ustalac nalezy kazdorazowo w
oparciu o dokumentacje technicznqg i parametry w niej wskazane. Jedynie w sytuacji
braku takiej dokumentacji nalezy opierac¢ sie na dokumentach normalizacyjnych
wfasciwych dla danej czesci lub o wskazania wiedzy technicznej. W takim przypadku
ECM odpowiedzialny jest za opracowanie dokumentacji technicznej do dalszego
wykorzystania w procesie utrzymania pojazdu

Weryfikacja identycznosci funkcji i osigqgow powinna zosta¢ dokonana poprzez porownanie
dokumentacji technicznej pojazdu z dokumentacjq konstrukcyjnq producenta czesci zamiennych.
W sytuacji braku takiej dokumentacji ustalenie identycznosci funkcji lub osiggow powinno byc
dokonane poprzez przeprowadzenie badan w oparciu o majgce zastosowanie do danego
podzespotu dokumenty normalizacyjne lub specyfikacje techniczne. Zastosowane powinny zostac
odpowiednie wymagania, czyli co najmniej te, ktore obowigzywaty w chwili dopuszczenia typu
pojazdu do eksploatacji lub nowsze. Za badania te odpowiedzialny jest ECM, poniewaz to na nim
spoczywa obowigzek wykazania identycznosci funkcji i osiggow. Badania nie muszg byc
prowadzone z udziatem jednostki oceniajqcej zgodnosc, a udziat akredytowanego laboratorium
wymagany jest tylko wtedy, gdy wskazujq to zastosowane normy.
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e Proponowane mozliwe Sciezki postepowania
I I ( TRANSPORTU
KOLEJOWEGO 1) Utworzenie przez ECM katalogu funkcji i osiggdw dla poszczegdlnych, utrzymywanych
typow pojazdow kolejowych w catym zakresie budowy pojazdu lub wytgcznie w
obszarach podlegajgcych najczestszym wymianom (moze by¢ przydatne jezeli wystepuja
czeste wymiany)

2) Kazdorazowa analiza identycznosci funkcji i osiggédw przed planowanym dokonaniem
wymiany

W jednym i drugim przypadku mozna przyja¢ postepowanie wg schematu:

Okreslenie elementdw podlegajgcych wymianie

Okreslenie funkgji, ktére petnig w pojezdzie kolejowym

Wskazanie parametréw (osiggdw) tych elementéw w odniesieniu do funkcji ktdrg petnia
Poréwnanie tych parametréw dla elementu z dokumentacji oraz wymienianego
Wykazanie identycznosci funkcji i osiggdw (wskazane poparcie badaniami wykonanymi
przez ECM) lub wykazanie braku tej identycznosci

kbR

Przyktad:

Wymiana haka ciegtowego — okreslenie funkcji (sprzeganie pojazdow, przenoszenie sit
wzdtuznych) — okreslenie parametrow istotnych z punktu widzenia petnionej funkgji
(np. geometria elementu, wytrzymatos¢ na rozcigganie) — wykazanie ze oba haki
cechujg sie tymi samymi parametrami (osiggami) — wymiana 8
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1. Nie wystarczy ,,zwykfa” ocena znaczenia zmiany w oparciu o rozporzadzenie 402/2013 i
nawet przy uznaniu zmiany jako nieznaczacej (lub nawet nie majacej wptywu na
bezpieczenstwo) nie przesadza to o decyzji odnosnie identycznosci funkcji i osiggéw

2. Zarzadzanie konfiguracja powinno by¢ prowadzone niezaleznie od poziomu czynnosci
utrzymaniowej podczas ktérej nastepuje wymiana elementu

3. Producent zmienianego elementu nie ma znaczenia

Nalezy pamietac:

Dokumentacja stanowigca podstawe uznania przez ECM identycznosci funkcji i osiggow
powinna byc¢ przechowywana przez ECM i udostepniona na zgdanie Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego.
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pojezdzie, ktorg nalezy zarzadzaé.

Zmiana typu A

Zmiana typu B
Zmiany na

pojezdzie

Zmiana typu C

Zmiana typu D

Kiedy nalezy sie przejmowac...

W przypadku, gdy zmiana nie jest wymiang w ramach utrzymania oraz wymieniany
element nie cechuje sie identycznoscig funkcji i osiggdw, moéwimy o zmianie na

Nie zawiera roznic wzgledem dokumentacji technicznej

Nie majg wptywu na zasadnicze cechu konstrukcyjne
Mogg ale nie muszg wymagac¢ dodatkowych badan lub
weryfikacji

Majg wptyw na zasadnicze cechu konstrukcyjne
Nie wymagajg uzyskania nowego zezwolenia
Wymagajg przeprowadzenia dodatkowej weryfikacji WE

Majg wptyw na zasadnicze cechu konstrukcyjne
Wymagajg uzyskania nowego zezwolenia

10
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Mogg ale nie musza
wymaga¢ dodatkowych
badan lub weryfikacji

Zmiana typu B

Zmiany typu B:
Nie majg wptywu na zasadnicze cechu konstrukcyjne
Tabele 173, b, ¢, d TSI LOC&PAS lub 11a,b TSI WAG np. sprzegi, czujniki tfozysk
osiowych, kofa lub
Sg opisane w kolumnie 3 tabeli 7.1 TSI CCS
Nie jest wymagane nowe zezwolenie zgodnie z art. 21 wust. 12 dyrektywy ws
interoperacyjnosci tzn.:
Nie wymaga go odpowiednie TSI
Nie zmieniono parametrow z TSI lub ich wartosci dalej mieszczg sie w
wymaganym zakresie
Przewidziane prace moga negatywnie oddziatywa¢ na ogolny poziomj

bezpieczenstwa danego pojazdu

ECM dokonuje oceny wptywu zmiany na bezpieczeristwo zgodnie z rozp. 402/2013
— jezeli uzna negatywny wptyw na bezpieczeristwo zmiana staje sie automatycznie
zmiang typu D.

11



Zmiana typu C
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Nie wymagaja uzyskania
nowego zezwolenia

Zmiany typu C:
Maja wptyw na zasadnicze cechu konstrukcyjne
Tabele 173, b, ¢, d TSI LOC&PAS lub 11a,b TSI WAG np. sprzegi, czujniki tozysk
osiowych, kofa
Przekraczajg progi opisane w kolumnie 3, ale nie przekraczaja tych w kolumnie 4
Wymagaja S3 opisane w kolumnie 4 tabeli 7.1 TSI CCS
przeprowadzenia Nie jest wymagane nowe zezwolenie zgodnie z art. 21 wust. 12 dyrektywy ws
dodatkowe] weryfikacji interoperacyjnosci tzn.:
WE Nie wymaga go odpowiednie TSI
Nie zmieniono parametrow z TSI lub ich wartosci dalej mieszczg sie w
wymaganym zakresie
Przewidziane prace mogg negatywnie oddziatywa¢c na ogolny pozionj

bezpieczenstwa danego pojazdu

ECM dokonuje oceny wptywu zmiany na bezpieczeristwo zgodnie z rozp. 402/2013
— jezeli uzna negatywny wptyw na bezpieczeristwo zmiana staje sie automatycznie
zmiang typu D.

12
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IT( i Zmiany typu B lub C

W przypadku wprowadzania zmian przez podmiot, ktéry nie jest posiadaczem zezwolenia

(najczesciej ECM) jest on zobowigzany do:

- dokonania oceny réznic wzgledem dokumentacji technicznej pojazdu,

- ustalenia, czy nie zostato spetnione zadne z kryteriow przesgdzajgcych o koniecznosci
uzyskania nowego zezwolenia, okreslonych w art. 21 wust. 12 dyrektywy o
interoperacyjnosci,

- aktualizacji dokumentacji technicznej towarzyszacej deklaracji WE;

- powiadomienia podmiotu udzielajgcego zezwolenia o zmianach (wg wzoru)

13
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Zmiany typu D:

Majg wptyw na zasadnicze cechu konstrukcyjne

Tabele 173, b, ¢, d TSI LOC&PAS lub 11a,b TSI WAG np. sprzegi, czujniki tozysk
osiowych, kota

Przekraczajg progi opisane w kolumnie 4

Sg opisane w kolumnie 5 tabeli 7.1 TSI CCS

Wymagane jest nowe zezwolenie zgodnie z art. 21 ust. 12 dyrektywy ws
interoperacyjnosci tzn.:

Wymaga go odpowiednie TSI

Zmieniono parametry z TSI i ich wartosci nie mieszczg sie w wymaganym
zakresie

Przewidziane prace mogg negatywnie oddziatywa¢c na ogdlny poziom
bezpieczenstwa danego pojazdu

Wymagaja uzyskania
nowego zezwolenia

14
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IT ( i Opis procesu w ramach MMS

Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie powinny w swoich Systemach Zarzadzania
Utrzymaniem opisa¢ sposodb zarzgdzania konfiguracjag w pojazdach kolejowych, przede

Procedura rozwoju wszystkim w aspekcie okreslania podmiotu odpowiedzialnego za zmiany.

utrzymania lub
zarzgdzania zmianami Dziat Taboru ]

Koniecznost wymiany w pojezdzie elementow o inmych
parametrach wzgledem przewidzianych w dokumentacgi

Dziat Taboru
Przekazanie informacji do dysponenta o
zamiarze wprowadzenia zmian w pojezdzie

¥

Dziat Taboru

_ - Otrzymanie informacji o wynikach
Dziat Taboru/Petno mnc",lk MM S zarzadzania zmianami przez dysponenta i
Wsiepna ocena wphywu zmiany na

. : zgodzie na wprowadzenie zmian
bezpieczenstwo

¥

Dziat Taboru
Wdrozenie zmian w dokumentacji

¥

Dziat Taboru
Za=tosowanie zmienionego elementu w ramach

Cry spodka (ECM) jest podmictern zarzadzajacym
amiznami zgodnie 2 umowg/Zleceniem?

MIE
Crzy zmiana mos mied negatywny wplyw
na bezpieczenstwo?

Dziat Taboru/Petnomocnik MM S utrzymania
Przeprowadzenie procesu zarzadzania ¢
zmiang zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) - -
402/2013 Dziat Taboru

Dopuszczenie pojazdu do ruchu zgodnie z
L procedura zarzadzania utrzymaniem tabom

TAK
Czy zmiana ma negatywny wphyw
na bezpieczenstwo?

15
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|'L procedura zarzadzania utrzymaniem tabonu J

TAK

IT ( i Opis procesu w ramach MMS

Czy Zmiana ma negatywmy wphyw
na bezpieczenstwo?

Procedura rozwoju

Dziat Tabormu/Peinomocnik MMS

¥

utrzymania lub Okreslenie rodzaju zmiany
zarzgdzania zmianami . ]
Zmiana typu B* Zmiana typu C* Zmiana typu D* |
h 4

Dziat Taboru/Petnomocnik MMS

- Dokonanie oceny roZnic wzgledem
dokumentacji technicznej pojazdu

- Listalenie czy nie zostalo speinione Zadne i )
7 kryteribw przesadzajacych o koniecznosci Rozpoczecie procesu uzyskania nowego
uzyskania nowego zezwolenia, okreslonych zezwolenia

w art. 21 ust. 12 dyrektywy 2016/797 4
- Altualizacia dokumentacii technicznej
towarzyszace] deklaracji WE

- Powiadomienie podmiotu udzielajacego
Fezwolenia o Zmianach

Dziat Taboru

TAK

Czy koniecznost uzyskania nowego zezwolenia?

Dziat Taboru
Zastosowanie zmienionego elementu w ramach
utrzymania
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Dziekuje za uwage.




